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SICHERHEITSHINWEISE!
* Beachten Sie die Informationen und Hinweise
aus dieser Anleitung und bewahren Sie sie
in der Nahe der Batterie auf, um bei Bedarf
nachschlagen zu kénnen.
Zerlegen oder 6ffnen Sie die Batterie
nicht. Unter normalen Bedingungen ist ein
Kontakt mit dem stark atzenden Elektrolyt
ausgeschlossen. Sollte das Batteriegehause
beschadigt sein, vermeiden Sie den Kontakt
mit moéglicherweise freiliegendem Elektrolyt
oder Pulver. Arbeiten an Lithium-Batterien
sollten nur von qualifiziertem Fachpersonal
durchgefiuhrt werden. Hierzu sind stets
Sicherheitsbrille und Schutzkleidung zu
tragen.
Sichern Sie die Lithium-Batterie wie alle
schweren Gegenstande im Fahrzeug, um
ein Umherfliegen bei Unfallen zu verhindern
(siehe Punkt 2 der Anleitung sowie das
mitgelieferte Montagematerial).
Achtung: Lithium-Batterien sind empfindlich
gegenlber StoBen. Verwenden Sie die
Batterie bei mechanischer Beschadigung
nicht weiter.
Die Batterie ist nicht wasserfest. Bei Kontakt
mit Wasser muss die Verwendung sofort
eingestellt und fachkundiger Rat eingeholt
werden.

WARNHINWEISE

* Wenn ausgelaufenes Batteriematerial wie
Elektrolyt oder Pulver auf die Haut oder in die
Augen gelangt, spulen Sie die betroffenen
Stellen sofort grindlich mit sauberem
Wasser aus und suchen Sie einen Arzt auf.
Verunreinigte Kleidung sollte ebenfalls mit
Wasser ausgespult werden.

Explosions- und Brandgefahr. Im Falle eines
Brandes verwenden Sie einen Schaum- oder
CO2-Feuerldscher vom Typ D.

Legen Sie niemals metallische Gegenstande
auf der Batterie ab. Die Pole einer Lithium-
Batterie stehen dauerhaft unter Spannung.
Tragen Sie keine metallischen Gegenstande
wie Uhren oder Armbander, wahrend Sie an
der Batterie arbeiten.

Verwenden Sie ausschlieBlich isolierte
Werkzeuge.

* Vermeiden Sie Kurzschllsse, zu tiefe
Entladungen und zu hohe Ladestrome.

TEX4501 TEX4502

Nominalspannung 12,8V
Kapazitat (+/-5%) 165Ah
Zelltyp LiFePO4

MafRe ( Lange x Breite x Hohe )
Gewicht 19Kg

332x167x202mm

12,8V
110Ah

LiFePO,4
233x167x202mm
14,2Kg
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Herzlichen Glickwunsch zum Erwerb unse-
rer hochwertigen Lithium-Batterie. Diese

Batterie ist das Ergebnis jahrelanger Ent-
wicklungsarbeit und steht fiir sichere und
zuverlassige Qualitat.

Lithium-Technologie ist heutzutage fir
viele Anwendungen unverzichtbar gewor-
den, doch die Vielfalt der Anbieter macht
es schwer, Qualitatsmerkmale zu unter-
scheiden.

Neben den Vorteilen in puncto Energie-
dichte und elektrische Eigenschaften,
ist Sicherheit bei Lithium-Batterien ein
zentrales Thema

gegeniber herkommlichen Bleibatterien.
Wir legen daher besonderen

Wert auf umfassende Mechanismen zur
gefahrlosen Verwendung.

Als grundlegende Basis verwenden wir
bei unseren Batterien eine besonders si-
chere Zellchemie, die bei Beschadigungen
keine Brande verursacht oder explodiert.
Fur zusatzlichen Schutz sorgt ein robus-
tes Aluminiumgehduse mit CNC-gefras-
tem Deckel, das die sichere Verwendung
in verschiedensten Einsatzszenarien ga-
rantiert. Kurz gesagt: Unter den meisten
Einsatzbedingungen kann diese Batterie
ohne jegliche Bedenken genutzt werden.

Sie schiitzt sich automatisch vor Uber-
und Unterspannung, Uberstrom sowie
extremen Temperaturen, was die Anwen-
dung der sonst durchaus anspruchsvollen
Lithium-Technologie erheblich vereinfacht.

Die Batterie muss zuverlassig gegen Ver-
rutschen gesichert werden. Dazu ist die
Montagekonsole am vorgesehenen Ort zu
verschrauben und die Batterie mit den
mitgelieferten Gurten an der Konsole zu
befestigen.

Die Batterie muss im Innenraum des Fahr-
zeugs verbaut werden. Eine Installation im
Motorraum ist nicht zulassig. Ideal ist ein

Ort, an dem sich auch Menschen wohl-
fiithlen - extreme Hitze oder Kalte beein-
trachtigen hingegen die Lebensdauer der
Batterie und konnen zu Funktionsstorun-
gen fihren (siehe Kapitel 5).

Die Batterie darf nur stehend, das heifst
mit den Batteriepolen nach oben zeigend,
eingebaut werden.

Der Kabelschuh muss direkt und plan auf
dem Batteriepol aufliegen. Zwischen Bat-
teriepol und Kabelschuh darf sich keine
Unterlegscheibe, Federring oder Ahnliches
befinden. Diese sollten oben aufliegen,

um den Anpressdruck auf den Kabelschuh
gleichmafig zu verteilen und ein Losen
der Schraubverbindung zu verhindern.

Anzugsdrehmoment der Batteriepol-
schraube: 12,5 Nm.

Maximale Reihenschaltung:
4 Batterien (max. Systemspannung: 48V)

Maximale Parallelschaltung: 25 Batterien

Kombinierte Schaltung:
Maximal 25 Batterien insgesamt,
davon hochstens 4 in Reihe (48V).

Die Anschlussleitungen von parallel ge-
schalteten Batterien mussen exakt gleich
lang sein. Das heif3t, alle Minusleitungen
missen die gleiche Lange haben und alle
Plusleitungen missen die gleiche Lange
haben. Plus- und Minusleitungen konnen
unterschiedlich lang sein.

Der 2M-BUS dient ausschliefSlich der
Kommunikation zwischen der Batterie und
einem Batteriecomputer der tigerexped
TEX4600-Serie. Weitere Informationen
hierzu enthalt die Bedienungsanleitung
des Batteriecomputers TEX460x.

HINWEIS: Der 2M-BUS ist nur mit
einem tigerexped-Batteriecomputer
kompatibel. Zwar passt der Anschluss der
2M-BUS / JR45 Verbindung auch auf an-
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dere Systeme, aufgrund einer enthaltenen
Spannungsversorgung, sind Schaden an
falschlich angeschlossenen Geraten jedoch
nicht auszuschlieSen. Soll eine Kommuni-
kation mit Victron GX-Geraten realisiert
werden, muss ein Monitormodul der Serie
TEX46xx als Interface verwendet werden.

In der Position ,,Aus” wird die Stromentnah-
me aus der Batterie verhindert. Die Batterie
kann jedoch weiterhin geladen werden.

HINWEIS: Auch wenn die Batterie ab-
geschaltet ist, konnen Komponenten und
Verbraucher weiterhin Strom tber externe
Ladeeinrichtungen wie Solar, Landstrom
oder Ladebooster beziehen. Das Abschal-
ten der Batterie ist also nicht gleichzuset-
zen mit dem Abschalten des Systems.

Die Spannungsversorgung auf dem

2M-BUS fur den Batteriecomputer, wird
mit dem An/Aus Schalter abgeschaltet.

Unter normalen Umstanden ist es nicht no-
tig, den Reset-Taster zu betatigen. Lediglich
nach langerer Nichtbenutzung kann eine
Reaktivierung der Batterie notwendig sein.
Zu diesem Zweck ist der Taster fiir etwa 10
Sekunden gedriickt zu halten.

Der Schalter ist nur zu betatigen, wenn ein
tigerexped-Batteriecomputer der TEX4600-
Serie verwendet wird (siehe Handbuch
Batteriecomputer TEX460x). Im Ausliefe-
rungszustand ist der Schalter ausgeschaltet.
Benotigt wird hier ein schmaler Gegen-
stand, wie etwa ein Zahnstocher.



HINWEIS: Im Folgenden sprechen wir
uber die Zelltemperatur der Batterie, die
sich von der Umgebungstemperatur unter-
scheiden kann. So ist etwa bei intensiver
Nutzung, wie schnelles Laden oder Ent-
laden mit leistungsstarken Ladegeraten
oder Verbrauchern, eine Erwarmung im
Inneren die Folge.

Abhangig von der Temperaturdifferenz zwi-
schen Umgebung und Batteriezellen, kann
es jedoch viele Stunden dauern, bis die Bat-
terie intern so warm oder kalt wird, dass
die Sicherheitsfunktionen des Batteriema-
nagement-Systems aktiv werden miissen.
Es besteht hier also kein Grund zur Sorge
bei vorribergehenden (auch grofseren)
Umgebungstemperaturschwankungen.

Das Laden wird bei einer Zelltemperatur
unter 5°C automatisch unterbrochen, da
LiFePOy4-Batterien empfindlich auf niedrige
Temperaturen reagieren. Sobald gentigend
Ladeleistung (via Solar, Landstrom, Lade-
booster o.a.) zur Verfugung steht, aktiviert
die Batterie ein Heizelement, das den
Ladestrom zunachst (ausschlief8lich) zur
Erwarmung der Batteriezellen nutzt. Wird
nur sehr wenig Energie zum Heizen zur
Verfiigung gestellt (z.B. Solaranlage unter
schlechten Bedingungen), kann das Er-
warmen der Batterie sehr lange dauern
oder zum Erwarmen bis zum ladefahigen
Zustand nicht ausreichend sein.

Bei einer vollstandigen Durchkihlung der
Batterie auf 0°C dauert das Heizen, ab-
hangig von Umgebungseinfliissen, ca. 10-
20min., bei -45°C ca. 1,5h. Sind mehrere
Batterien vorhanden, addieren sich die
Heizleistungen der Batterien.

Ab einer Zelltemperatur von 8°C wird der
Ladevorgang wieder freigegeben.

HINWEIS: Damit das Heizelement mit
Strom versorgt werden kann, muss die
Ladetechnik so konfiguriert sein, dass eine
kaltebedingte automatische Abschaltung
dieser unterbunden wird.

Das Entladen bei niedrigen Temperaturen
ist in der Regel unproblematisch. Bei 0°C
Zelltemperatur darf der Entladestrom
noch 80% des empfohlenen Wertes be-
tragen. Bei -20°C betragt der zulassige
Entladestrom 50%.

Die nutzbare Kapazitat der Batterie nimmt
bei Temperaturen unter 0°C ab.

Ab einer Zelltemperatur von 45°C bis zur
Abschalttemperatur von 60°C miissen
Lade- und Entladestrome gegeniiber den
empfohlenen Werten reduziert werden.
75% der Normwerte bei 45°C und 30% bei
60°C sollten nicht tiberschritten werden.
Uber 60°C schaltet die Batterie selbststan-
dig ab.

Die Batterie kann abgeschaltet bis zu drei
Monate ohne Nachladen oder Ladeerhal-
tung gelagert werden (siehe technische
Daten).

Da eine (sehr langsame) Selbstentladung
auch bei abgeschalteter Batterie nicht
ganzlich zu vermeiden ist, empfiehlt es sich
bei langerer Nichtbenutzung die Batterie
vollstandig zu laden, abzuschalten und
durch einen zusatzlichen Batteriehaupt-
schalter oder das Trennen des Batterie-
pols, vom System zu entkoppeln.

empfohlener dauerhafter Ladestrom
Maximaler dauerhafter Ladestrom
maximaler Ladestrom
Ladetemperatur

empfohlener dauerhafter Entladestrom
Maximaler dauerhafter Entladestrom
maximaler Entladestrom
Entladetemperatur

Uberstrom Entladeschutz 1
Uberstrom Entladeschutz 2
Wiedereinschalten nach Uberlast
Kurzschluss

Wiedereinschalten nach Kurzschluss

empfohlene Ladeschlussspannung (Bulk/Absorption) /
Absorptionszeit
maximale Ladeschlussspannung

empfohlene Erhaltungsladespannung (Float)
maximale Erhaltungsladespannung

Untertemperaturschutz
Wiedereinschalten Ladung

Einschalttemperatur Heizung

bendétigte Ladespannung zum Einschalten der Heizung
Heizleistung

min. Ladestrom fiir Heizung

Abschaltbedingungen Heizung

BMS Normal Modus
BMS Sleep Modus
Selbstentladung

Hochtemperaturschutz Ladung

Wiederherstellung nach Hochtemperaturschutz Ladung
Niedertemperaturschutz Ladung

Wiederherstellung nach Niedertemperaturschutz Ladung
Hochtemperaturschutz Entladung

Wiederherstellung nach Hochtemperaturschutz Entladung
Niedertemperaturschutz Entladung

Wiederherstellung nach Niedertemperaturschutz Entladung

Temperatur, Luftfeuchtigkeit

Temperatur, Luftfeuchtigkeit

Temperatur, Luftfeuchtigkeit

TEX4501 TEX4502

50A 30A
100A 60A
135A 100A
-25~55°C
50A
100A
135A
-25 ~ 65°C
130A/5s (+/-300ms) 110A/5s (+/-300ms)
200A/1s (+/-300ms)
30sek.
500A/70uS
5sek.

14,2V/1h

14,6V
13,5V
13,8V

<5°C
>8°C

<5°C
13,5 - 14,5V
180W@14V 120W@14V
15A@14V 9A@14V
>8°C, Ladespannung <13,5V, Strom wird entnommen

<15mA
200pA
25% pro Jahr

55°C
45°C
5°C
8°C
65°C
55°C
-25°C
-20°C

-10~ 40°C, 45~75% RH
0~ 35°C, 45~75% RH

10~35°C, 45~75% RH

Es wird ein Fillstand von 60% empfohlen, auRerdem alle 3 Monate ein vollstandiger Ladezyklus



Das tigerexped-Team wunscht dir

viel SpaRR und Erfolg vei IS
der Installation deiner LiFePO4-Batterie
und dann viel Freude am Reisen. i

tigerexped GmbH & Co. KG
Weseler StralRe 82
46519 Alpen

Germany

+49(2845) 379 279-10
| info@tigerexped.de |
www.tigerexped.de
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